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Precio petróleo 1978- 2011 
(USD por barril de crudo) 
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Datos: Energy Information Administration http://tonto.eia.doe.gov/dnav/pet/hist/wtotworldw.htm 

PRECIO JULIO 14 2008: 
$145 USD por barril 

Precio “crisis” petróleo 1970s: 
aprox 70 USD por barril. 
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¿Qué percibimos  a 4 km/h? 



 



 

 

 

¿Qué percibimos  a 200 km/h? 



Philip Robbins CC Attribution-NonCommercial-NoDerivs 2.0 Generic http://www.flickr.com/photos/prfr/4669696927/ 
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Velocidad de impacto 

- Subir de 89 kph a 105kph en EU generó 15% más muertes (American Journal of 
Public Health, vol 79, p 1392). 
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Transporte no motorizado (TNM) 

• Peatones (andenes, 
cruces adecuados, no 
tantos puentes) 

• Bicicletas (ciclorrutas, 
ciclovías, calles de baja 
velocidad) 



Los 5 requisitos para 
planificación de infraestructura 
ciclo-inclusiva 

1. Seguridad vial 

2. Rutas directas  

3. Coherencia 

4. Comodidad 

5. Rutas atractivas  



Planificación y diseño de 
infraestructura en 4 niveles: 

 

• Nivel de la red 

• Nivel de secciones de vías 

• Nivel de intersecciones 

• Nivel del pavimento 



Houten:  
Seguridad en el nivel de la red 

Bicicletas 
 
Carro 



Atajos 



Reasignación de espacio 
(Frankfurt) 



“Vía libre para bicicletas” 



Safety in numbers (seguridad en 
números) 

• Más uso de bicicleta = menos accidentes 

Uso de bicicletas y accidentalidad, 

Nueva York 

Ergo… es bueno promover el uso de bicicletas!! 

Datos originales empíricos 
publicados:  
Título: Safety in numbers: 
more walkers and bicyclists, 
safer walking and bicycling 
Autor:  P L Jacobsen 
Inj Prev 2003;9:205-209 
doi:10.1136/ip.9.3.205  
http://injuryprevention.bmj.co
m/content/9/3/205.abstract 
 

http://thundafunda.com/ 

Información relacionada en  
Australia, Dinamarca, Países Bajos, 14 
países europeos y 68 ciudades en 
California. 



Lo ideal 

• Política ciclo-
inclusiva 

• Infraestructura 
adecuada y en red 

• Regulación no 
restrictiva sino que 
proteja al usuario de 
la bicicleta 

• Promoción de la 
bicicleta 

• Dejar el miedo 



Lima (lo bonito) 



Lima (lo no tan bonito) 



Rosario (lo bonito) 



Rosario (lo no tan bonito) 



Bogotá (lo bonito) 

Año: 2003 



Bogotá (lo no tan bonito) 

Año: 2010 



Cicloparqueadero 

Servicio 

Ciclorruta 

Bicicleta pública 

(ubicaciones aleatorias) 



Ciclovías dominicales! 

• Presentes en toda la 
región 

• Predominantemente 
tema de salud, 
actividad física 

• Potencial de catalizar 
cambio hacia uso diario 
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Bicis públicas! 

• Santiago de Chile 
(Citycletas, Dic 2009 en la 
1ra fase) 

• Rio de Janeiro (Bikerio, Dic 
2009 en la 1ra fase) 

• México (2010) 
• Medellín (Encicla, 2011) 
• Bogotá (BiciBog, 2011 – 2 

semanas) 
• Buenos Aires (2011) 
• Quito (BiciQ, 2012) 
• Rosario (en planificación) 

 
 



Lo existente 

Políticas 

• Políticas “ciclo-inclusivas” 
– “transporte sustentable” 
– “pro-bicicleta” 

(nótense las comillas) 

• Documentos bien escritos 

• Falta materializar – y bien 

• Falta comprender los 
términos 

• Inexistencia o debilidad 
institucional 

 



Lo existente 

Infraestructura 

• Mediana – buena 
calidad 

• Dificultad de 
conectividad 

• Dificultad de 
mantenimiento 
(presupuesto y 
programación) 
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Lo existente 

Regulación 

• Antigua 

• Retrógrada 

• Culpabilizante 

• Incomprensible 

• Falta de fiscalización…  



Lo existente 

Promoción 

• Buenas iniciativas 

• Algunas por 
fortalecerse 

• Ciudadanía toma el 
mando 

• Municipalidades por 
comenzar… 

 



Lo necesario 

1. Generar 
institucionalidad – 
divisiones y asignar 
personal a cargo de 
bicicletas. 

2. Revisar políticas “ciclo-
inclusivas” y su 
operacionalización 

3. Asignar presupuesto a 
construcción y 
mantenimiento de 
infraestructura 

• Proporcionar apoyo a 
promoción  - bottom-up 
o top-down 

• Promoción de 
TRANSPORTE (no solo 
recreación ni actividad 
física) 

• Fiscalizar de manera 
apropiada 

• Integrar a otras políticas: 
 medio ambiente 
 seguridad vial 
 salud 

 



Conclusiones 

• Conocemos lo ideal 

• Sabemos cómo estamos (pero no evaluamos bien) 

• Debemos actuar en temas específicos prioritarios 

 

• Sabemos el qué, nos falta el cómo 



Integración 

• Entre modos de transporte público 

• Entre TP y otros modos 
 Bicicletas 

 Andenes 

 Taxis 

 Carros (park n ride) 



Por ejemplo, en 
Bogotá… 



¡Posibles soluciones para Bogotá! 





Calle  

















El potencial de la 
integración 



Concepto de “viajes en cadena” 

Cada viaje TP es una 
cadena… 

 

...con al menor tres 
eslabones 

•  Las personas viajan de puerta a puerta 



Ampliación área de influencia 

1000 m. 5000 m. 

2500 m. 

500 m. 

En bicicleta 

A pie 



Calle 100 

Castellana 

Calle 85 

Héroes 

Calle 76 



Virrey 

Suba Cl 100 

Cl 106 

Cl 100 Suba Cl 95 

X 

Integrar: 
para 
Findeter 



 

(“Vaya despacio y vea nuestra hermosa 
ciudad, vaya rápido y vea nuestra cárcel”) 
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CarlosFelipe Pardo 

pardo@despacio.org 

Despacio.org  

@carlosfpardo 


