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Vehículo privado y congestión



1. Conceptos

• Predict and Provide vs Predict and 

Prevent

• Zanahoria y garrote

• La triple convergencia
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Usuarios de otras 

vías

Usuarios a otras 

horas

Usuarios de otros 

modos

Infraestructura mejorada

PORQUÉ SE LLENA UNA AUTOPISTA NUEVA

1. Conceptos



1.Conceptos

OCDE América 753

OCDE Europa 391

OCDE Pacífico 482

Países desarollados 527

Europa del este 104

Países en desarrollo 20

Fuente OCDE

Tasa de motorización El uso del automóvil
Crecimiento % de viajes 

x1000 km/hab 1960-90 en automóvil

OCDE América 22,5 88% 81%

OCDE Europa 11,2 241% 68%

OCDE Pacífico 11,3 244% 50%

Países desarollados 15 150% 72%

Europa del este 6,3 268% 25%

Países en desarrollo 3,4 267% 17%

Fuente: Orfeuil - Evolución de la movilidad
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales

2005



Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales
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Avance Distribución sobre Umbrales

2030



Avance Distribución sobre Umbrales

2035



Avance Distribución sobre Umbrales

2040
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* Carros incluye automóviles, camionetas y 
camperos.
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Dargay –Gately. 1999

Información de base

-Series históricas de población, PIB y 

parque automotor

-Proyecciones de población y PIB

Supuestos

-La relación PIB vs tasa de 

motorización sigue una función 

Gompertz

-Ningún país tiene series con tal 

variabilidad de PIB por lo que α y γ son 

constantes para todos los países

- β depende de la elasticidad de cada 

país
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Tasa de motorización (Encuesta de movilidad 2005)
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Tasa de saturación: 0, 53

R2 = 0,93
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2. Enfoques

• Homo economicus

• Homo politicus

• Enfoque transaccional

• Cambio de comportamientos

• Enfoque tecnológico
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Crecimiento 
económico

Crecimiento 
de 

transporte

Crecimiento 
de consumo 
energético

Crecimiento 
de emisiones

Calentamiento 
global

Emisiones 
nocivas para 

la salud

- Usos del suelo
- Teletrabajo
- Optimización

Transferencia modal
Modos no motorizados
Tecnologías
Optimización de tráfico
Car pooling

Combustibles limpios
Tecnología vehicular

¿DECOUPLING?/¿DECARBONIZING?

Transporte sostenible
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2. Enfoques

1. Limitar la propiedad 
del vehículo

• Más impuestos por 
adquirirlo

• Cuotas – el caso de 
Singapur –
Limitación del 
número de vehículos 
que entran 
anualmente, subasta 
por la licencia 
(Cuotas de 
vehículos limpios en 
California)

• Tener un parqueo 
para poder adquirir 
el vehículo

2. Limitar el uso del 
vehículo

 Impuesto gasolina

 Políticas de parqueo 
fuera y en vía

 Tarificación – peajes
– Peaje de zona

– Peaje de cordón

– Peaje por demanda

– Diversas tecnologías

 Restricción de 
circulación

3. Modificar los patrones 
de desplazamiento

 Modificar horarios

 Actuar sobre los usos 
del suelo

 Hacer más atractivos 
otros modos de 
transporte

 Hacer más atractivos 
otros caminos
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3. Soluciones novedosas

El Peaje en el centro de Londres

Peaje de 5£ ahora 8 £

Horario de 7:00 – 18:30

Control de acceso por cámara

Pago en el día

23 km2 de area

Excepciones de cobro a residentes

Y otros

Un buen resultado técnico

Velocidad: de 14km/h → 17Km/h (17%)

Vehículos: -54 000 al día (-14%)

Vehículos susceptibles de pagar: -25%

Veh.km: -15%

Peaje de congestión en Londres



3.Soluciones novedosas

PARIS 

(75)

Val de Marne (94)

Hauts de Seine (91)

Seine - St. Denis (93)

Paris

Petite Couronne
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3. Soluciones novedosas

Corredores para buses y bicicletas

Fuerte disminución de la capacidad vial para el automóvil

Objetivo: disminuir en 5% el tráfico vehicular

Mejorar la calidad, cobertura y velocidad del transporte público

Lograr un cambio modal

Disminución de 11% del tráfico desde 2001

Disminución del 5-7% de la velocidad en Paris intramuros

Aumento de pasajeros en el bus 1% anual



3. Soluciones novedosas

• Peajes en tiempo real – Autopista SanDiego

– El valor del peaje se define por el costo de 

congestión generado

– El peaje cambia de manera permanente a lo 

largo del día
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3. Soluciones novedosas

¿PICO Y PLACA?
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