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1. Varios conceptos para explicar una estrategia
2. Diferentes enfoques de gestion de la demanda
3. Diferentes proyectos para reducir la demanda por transporte
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Vehiculo privado y congestion
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* Predict and Provide vs Predict and
Prevent

« Zanahoria y garrote
 La triple convergencia
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PORQUE SE LLENA UNA AUTOPISTA NUEVA

Usuarios de otras
vias

Infraestructura mejorada

Usuarios a otras
horas

v

Usuarios de otros
modos
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Figure 1: Projected growth in transport emissions of carbon dicxide to 2030°
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0.9 . long-run vehicle ownership:
a family of Gompertz functions
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Histograma del numero de vehiculos por hogar
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Tasa de motorizacion (Encuesta de movilidad 2005)
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Y Axis {(units)

a5 2451 431.8 7185 a55.1 1191.8
X Axis (units)
y=c*exp(a*exp(b *x)) Coefficients:
= -3.65597383607E +000

-3.107570306%30E-003

a
b
o= 5.23024323233E 001

1428.5

Tasa de saturacion: 0, 53
R2=0,93
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Homo economicus

Homo politicus

Enfoque transaccional
Cambio de comportamientos
Enfoque tecnoldgico
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¢ DECOUPLING?/¢ DECARBONIZING?

- Usos del suelo Combustibles limpios
- Teletrabajo Tecnologia vehicular
- Optimizacion

Calentamiento

global
Crecimiento Crecimiento

de > de consumo
transporte energético

Crecimiento
de emisiones

Crecimiento >

economico

Emisiones
nocivas para
la salud

Transferencia modal
Modos no motorizados
Tecnologias
Optimizacion de trafico
Car pooling
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Limitar la propiedad 2. Limitar el uso del Modificar los patrones
del vehiculo vehiculo de desplazamiento
Mas impuestos por ] Impuesto gasolina Modificar horarios
adquirirlo "

Cuot | q | Politicas de parqueo Actuar sobre los usos
S#\%gps)u_r E caso de fueray envia del suelo

Limitacién del | Tarificacidon — peajes Hacer mas atractivos
numero de vehiculos - Peaje de zona otros modos de

que entran — Peaje de corddn tra nsporte
anualmente'. subasta - Peaje por demanda Hacer mas atractivos
por la licencia _ Di tecnologi otros caminos
(CuotaS de . ) |v.elrsas ecnologias

vehiculos limpios en = Restriccion de

California) circulacién
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Peaje de congestion en Londres

El Peaje en el centro de Londres
Peaje de 5£ ahora 8 £

Horario de 7:00 — 18:30

Control de acceso por camara
Pago en el dia

23 km2 de area

Excepciones de cobro a residentes L1 i
_Foto BOC&LGJOh i)
Y otros

Un buen resultado técnico

Velocidad: de 14km/h — 17Km/h (17%)
Vehiculos: -54 000 al dia (-14%)
Vehiculos susceptibles de pagar: -25%
Veh.km: -15%
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Corredores para buses y bicicletas

Fuerte disminucion de la capacidad vial para el automovil
Objetivo: disminuir en 5% el trafico vehicular

Mejorar la calidad, cobertura y velocidad del transporte publico
Lograr un cambio modal

Disminucion de 11% del trafico desde 2001
Disminucion del 5-7% de la velocidad en Paris intramuros
Aumento de pasajeros en el bus 1% anual
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* Peajes en tiempo real — Autopista SanDiego

— El valor del peaje se define por el costo de
congestion generado

— El peaje cambia de manera permanente a lo
largo del dia
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Grafica 10. Distribucion de la demanda en un dia promedio
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Fuente: Elaborado por el Observatorio de Movilidad con base en calculos propios y en datos
suministrados por Transmilenio 5.A. 2012,
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