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PRECIO JULIO 14 2008
$145 USD por barril
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recio “crisis” petrdoleo 1970s:

aprox 70 USD por barril.

Precio petréleo 1978- 2011

(USD por barril de crudo)

USD por
barril

160

8L6T ‘90 dud
o

140
120
80
60
40
20

- ano

Mes

Datos: Energy Information Administration http://tonto.eia.doe.gov/dnav/pet/hist/wtotworldw.htm
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En las dreas residenciales
para llegar al trabajo,
para acceder a servicios

R

TRAFICO DE AUTOS

Caminar y pedalear pierde atractivo.
Se reduce el acceso al transporte pablico.

Basado en: Wuppertal Institute VE-151e / 95
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¢Qué percibimos a 4 km/h?
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¢ Qué percibimos a 200 km/h?






La velocidad enceguece

Mientras mds rdpido vayas, menor es tu capacidad de atencién al entorno
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Se trata de la capacidad de percibir
Estos coairo figuras muestran el compo visual de un conducier de ooverdo con s velocidod de desplazomiento y lo copocided de perceprin
y toncentracicn sobre su entorno. Como se ve, lo velodidod es inversomente propordonal o o copacided de percepeion, lo ool reduce lo
sequridod del entome.
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Impact Speed (km/h) Velocidad de impacto
Figure 4. Comparison of reported estimations of risk of death for pedestrians with respect to impact speeds (from
Scully et al., 2007)

- Subir de 89 kph a 105kph en EU generd 15% mas muertes (American Journal of
Public Health, vol 79, p 1392).
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Medidas para empujar:
Precios de combustibles, Cobros por
propiedad, Cobros por congestion,
Gestion de estacionamientos,
Reducir la movilidad y velocidad del
automovil, Planificacion integrada de
usos del suelo, Fiscalizacion, ?
Restricciones regulatorias. (')‘\

Medias para empujar y atraer:
Redistribucion de perfiles viales integrales con espacios para peatones, ciclistas y autobuses, Reorganizacion de los
tiempos en los cruces semaforizados para favorecer al transporte no motorizado, Participacion ciudadana y mercadeo
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Transporte no motorizado (TNM)

* Peatones (andenes,
cruces adecuados, no
tantos puentes)

* Bicicletas (ciclorrutas,
ciclovias, calles de baja
velocidad)




Los 5 requisitos para
planificacion de infraestructura
ciclo-inclusiva
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Seguridad vial
Rutas directas
Coherencia
Comodidad
Rutas atractivas

Lk e



Planificacion y diseino de spacio
infraestructura en 4 niveles:

* Nivel de lared

* Nivel de secciones de vias
* Nivel de intersecciones

* Nivel del pavimento



Houten:

Seguridad en el nivel de la red

Bicicletas

Carro

original
village
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Safety in numbers (seguridad en
numeros)

* Mas uso de bicicleta = menos accidentes

Annual Casualties
Daily Ridership (Injuries and Fatalities)
200,000 . ° ° s 10,000
Bicycle Ridership and Casualties, NYC
180,000 o ) ) - 9,000
Datos orlginales empiticos Uso de bicicletas y accidentalidad, @\?"""
publicados: 160,000 N ueva YO r k ‘\C)\,.-"' 8,000
Titulo: Safety in numbers: ) '\C)...
more walkers and bicyclists, 140,000 Informacién relacionada en 6\0 —_—
safer walking and bicycling Australia, Dinamarca, Paises Bajos, 14 S 6 '
Autor: P LJacobsen paises europeos y 68 ciudades en
Inj Prev 2003;9:205-209 FEON09 California. \:fb ¢ 6,000
doi:10.1136/ip.9.3.205 S °
http://injuryprevention.bmj.co 100,000 ... R ST hd 5,000
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Ergo... es bueno promover el uso de bicicletas!!
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Lo ideal

o'

Politica ciclo-
inclusiva

Infraestructura
adecuada y en red

Regulacion no

restrictiva sino que -
proteja al usuario def =
la bicicleta =

Promocion de la
bicicleta

Dejar el miedo
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Lima (lo bonito)
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Lima (lo no tan bonito)
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osario (lo bonito)
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Rosario (lo no tan bonito)




Bogota {lo bonito)
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» Bogota (lo no tan bonito)




Ciclorruta

] @E\ Cicloparqueadero
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Bicicleta pablica

I‘ICI KM,

(ubicaciones aleatorias)



Ciclovias dominicales!

* Presentes en toda la
region
* Predominantemente

tema de salud,
actividad fisica

e Potencial de catalizar
cambio hacia uso diario
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Santiago de Chile
(Citycletas, Dic 2009 en la
1ra fase)

Rio de Janeiro (Bikerio, Dic
2009 en la 1ra fase)

México (2010)
Medellin (Encicla, 2011)

Bogota (BiciBog, 2011 — 2
semanas)

Buenos Aires (2011)
Quito (BiciQ, 2012)
Rosario (en planificacion)




Lo existente

Politicas

Politicas “ciclo-inclusivas”
— “transporte sustentable”
— “pro-bicicleta”

(notense las comillas)

Documentos bien escritos
Falta materializar — y bien

Falta comprender los
términos

Inexistencia o debilidad
institucional

Flan Maestro
de Maovilidad

s,
LY [
LY g .
RESUMEN EJECUTIVD m

PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD
El Modelo de Movilidad Actual

Las pemonas que viimas en una duedod come Bogotd Eremos gue desploamos
cama parte de los actividodes que desorellomcs de manera colidiona. Algunos
s desplamarmos a ple, ofros ulilzan el ransporke plblco colective o el Trarsmilenio
W una minoia s mavilza en sus vehiculos paicuorss o on tod. Todos estos actorss
da la mavillded fiers dgo en comdn: compiten por dos blenss escasos que son, 2
aire limple v k2 infrosstructura.  El pimesz, dtamente confarminodo, en su mayoda
pear las fusntas mdvilas v, ko segunda, an condiclonas deficiantas: camca dal 75% da
la mala vid bogotana se encusntr en estado malo o egulor, segdn las cifros del
[ L18

Fl mal astadn da s vine acesliona aranclas ineficdkencioas an la foem oono nes



Infraestructura

Lo existente

Mediana — buena
calidad

Dificultad de
conectividad

Dificultad de

mantenimiento
(presupuesto y
programacion)

Foto Andrés Vergara
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Regulacion
* Antigua
* Retrograda U=
* Culpabilizante ' S

* Incomprensible
* Falta de fiscalizacion... s




Lo existente

Promocion

* Buenas iniciativas

* Algunas por
fortalecerse

e Ciudadania toma el
mando

* Municipalidades por
comenzar...




Lo necesario

1. Generar .

3.

institucionalidad —
divisiones y asignar
personal a cargo de .
bicicletas.

Revisar politicas “ciclo-
inclusivas” y su

operacionalizacion .
Asignar presupuesto a
construccion y .
mantenimiento de
infraestructura

Proporcionar apoyo a
promocidon - bottom-up
o top-down

Promocion de
TRANSPORTE (no solo
recreacion ni actividad
fisica)
Fiscalizar de manera
apropiada
Integrar a otras politicas:
= medio ambiente
= seguridad vial
= salud
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Conclusiones

* Conocemos lo ideal
e Sabemos codmo estamos (pero no evaluamos bien)
* Debemos actuar en temas especificos prioritarios

 Sabemos el qué, nos falta el como
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Integracion

* Entre modos de transporte publico
 Entre TPy otros modos

= Bicicletas
= Andenes k:\ - Ab‘ 2l n o
" Taxis - _;.q,mus ‘

= Carros (park n ride)




Por ejemplo, en
Bogota...



iPosibles soluciones para Bogota!
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El potencial de la
integracion



Concepto de “viajes en cadena™*

* Las personas viajan de puerta a puerta

= I
I & l *"'
...con al menor tres

eslabones

Cada viaje TP es una
cadena...
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Ampliacion area de influencia

En bicicleta

7

2500 m.

\\500 m.

I 1000 m.

A pie

5000 m.
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(“Vaya despacio y vea nuestra hermosa
ciudad, vaya rapido y vea nuestra carcel”)

GO SLOW U
AND SEE OUR BEAUTIFUL [™

CITY

GO FAST AND SEE OUR

JAIL

STATE LAW ENFORCED.

New York Tim;.
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